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® g Sammantradesdatum
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oo KOMMUN 20251202

Kommunstyrelsens arbetsutskott

Plats: Lokal Olofstrom, Himmelsberget

Tid:  08:30-11:00

212 - 232

§8219 och 227 omedelbart justerade

Beslutande: Ersattare for:

Morgan Bengtsson (S)

Rolf Jénsson (C)

Tommy Holmgren (SD)

Ingeborg Braun (S)

Patrik Krupa (M) Fran 08.55

Ovriga deltagare

Isac Johansson, sekreterare

Iréne Robertsson, kommunchef

Cecilia Tallkvist, HR-chef § 213

Anna Blissing, fastighetssamordnare § 214

Bianca Gustafsson, verksamhetschef Holjebadet § 214

Pasi Peratalo, driftningenjér § 214

Anne Berntsson, entreprenadupphandlare §§ 214-215

Anna Lundholm, kulturchef § 216

Karoline Mattsson, miljdsamordnare/landsbygdsutvecklare §§ 217-218
Roger Jonsson, teknisk samordnare infrastruktur §§ 219-220
Mikael Sarnevang, inkdpssamordnare §§ 221-222

Patrik Gerdovci, planarkitekt §§ 223-228

Oskar Sandberg, planarkitekt §§ 223-228

Ojvind Hatt, samhallsutvecklingschef §§ 228-230

Sekreterare: Elektronisk underskrift
Isac Johansson

Ordférande: Elektronisk underskrift
Morgan Bengtsson

Justerande: Elektronisk underskrift
Tommy Holmgren

Comfact Signature Referensnummer: 277332SE



Anslagsbevis: Protokollet justeras elektroniskt och anslas pa Olofstrdms kommuns
digitala anslagstavla.
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

Arendelista

§ 212 Godkannande av arendelista

§ 213 Remissvar: Utbildningsdepartementets remiss
- Registerkontroll infér antagning till vissa
hdgskoleutbildningar (U2025/01933)

§ 214 Holjebadet information om entreprenad

§ 215 Information om tilldelning ramavtal Vs-arbete
underhall och reparation

§ 216 Information om férstudie Ny kulturmdtesplats
samt Olofstréms fasta kulturplatser

§ 217 Remissvar pa avgransningssamradet av
miljokonsekvensbeskrivningen for
atgardsprogram for vatten 2027-2033 i Sédra
Ostersjons vattendistrikt

§ 218 Yttrande for anmalan om vattenverksamhet
enligt 11 kap 9 a § miljébalken

§ 219 Markupplatelse for elledning - Holje 5:106

§ 220 Kommunstyrelsens svar angaende
medborgarforslag om sankt hastighet
Ljungrydavagen

§ 221 Godkannande av férfragningsunderlag
persontransporter

§ 222 Godkannande av forfragningsunderlag
kalkning av sjoar, vattendrag och vatmarker

§ 223 Beslut om granskning - Detaljplan for
Olofstroms bangard

§ 224 Samréadsyttrande, befintlig bana Aimhult -
Olofstrom

§ 225 Budgetbeslut kopplat till LIS-omraden

§ 226  Granskningsyttrande, Oversiktsplan Tingsryd

§ 227 Granskningsyttrande, Sydostlanken

Olofstréms bangard

Sammantradesdatum
2025-12-02
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Sammantradesdatum
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-12-02
§ 228 Granskning detaljplan fér Holje 3:63 m.fl.

§ 229

§ 230
§ 231
§ 232

(Olofstréoms station)

Remissvar till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037,
Olofstroms kommun

Markférsaljning, del av Holje 6:28
Aterrapport kolonilotter

Val av ledaméter till seniorradet 2026-2027
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Sammantradesdatum
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-12-02

§ 212/2025 Godkannande av arendelista

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Arendelistan godkanns.

Tommy Holmgren (SD) utses till justerare.

Comfact Signature Referensnummer: 277332SE
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

.'.F. OLOFSTROMS Protokoll 6(50)

KSAU § 213/2025 KS 2025/2710

§ 213/2025 Remissvar: Utbildningsdepartementets remiss -
Registerkontroll infor antagning till vissa hogskoleutbildningar
(U2025/01933)

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta,

Remissvaret fran Olofstroms kommun avseende promemorian Registerkontroll infér
antagning till vissa hogskoleutbildningar (U2025/01933) antas i enlighet med
utbildningsférvaltningens yttrande daterat 6 november 2025.

Arendebeskrivning
Cecilia Tallkvist, HR-chef, foredrar arendet.

Utbildningsdepartementet har remitterat promemorian Registerkontroll infér antagning till
vissa hdgskoleutbildningar (U2025/01933). Foérslaget innebar att personer som antas till
utbildningar som leder till yrken inom skolvasendet eller halso- och sjukvarden ska genomga
belastningsregisterkontroll innan antagning.

Syftet ar att starka skyddet for barn, elever och patienter samt oka tilliten till
utbildningsvasendet och framtida yrkesutévare inom dessa omraden.

Yttrande/Bedémning

Utbildningsfdrvaltningen har tagit fram ett remissvar dar forvaltningen tillstyrker forslaget i
huvudsak men framhaller behovet av tydliga riktlinjer for genomférande, integritetsskydd och
likvardighet mellan utbildningssamordnare.

Utbildningsnamnden, socialférvaltningen och socialndmnden har stéllt sig bakom forslaget

Barnratts- och jdmstalldhetsperspektiv

Forslaget starker barns och ungas ratt till trygghet i utbildningsmiljoer och ligger i linje med
barnkonventionens principer om skydd mot évergrepp. Forslaget bidrar ocksa till 6kad
jdmstalldhet genom att sakerstalla likvardig trygghet oavsett skolform eller
utbildningsanordnare.

Beslutsunderlag

Promemoria Registerkontroll infér antagning till vissa hégskoleutbildningar

Remissvar fran utbildningsférvaltningen daterat 20251106

Beslut UBN § 102 2025 Remiss Registerkontroll infér antagning till vissa
hdgskoleutbildningar (U2025 01933)

Beslut SN § 192 2025 Yttrande - Utbildningsdepartementets remiss Registerkontroll infér
antagning till vissa hogskoleutbildningar, U2025 01933.

Slutgiltigt beslut skickas till
Utbildningsdepartementet
Kommunstyrelsen
Fdrvaltningschef P.H

T.f forvaltningschef T.S-M
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

.'.F. OLOFSTROMS Protokoll 7(50)

KSAU § 214/2025 KS 2023/43

§ 214/2025 Holjebadet information om entreprenad

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

ATA 19, 26, 60, 61 och 62 godkanns.

Arendebeskrivning
Anna Blissing, fastighetssamordnare, féredrar arendet.

Information om investeringprojektet ombyggnad Holjebadet. Avstamning av tidsplan och
projektekonomi. Information om mindre férandringar/klargéranden i projektet. Det kommer
aven att finnas méjlighet att stalla fragor om projektet.

Tjanstemannastyrgruppen féreslar att foljande aviserade ATA godkanns:

nummer 19, 26, 60, 61 och 62 (belastar investeringsprojektet)

Finansiering
Totalt uppgér tidigare godkénda ATA till 6 633tkr varav ca 1.930tkr belastar projektbudget for
investeringsprojektet.

Foéreslagna ATA i detta beslut uppgar till 220tkr belastar projektbudget for
investeringsprojektet.

Beslutad budget for investeringsprojektet ar 28.000tkr. Upparbetade bestallningar inklusive
ovan féreslagna ATA ger en totalkostnad av 26.850tkr for investeringsprojektet.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse
2025-11-24 Holjebadet ATA-sammanstalining

Beslutet skickas till
Fastighetssamordnare A.B
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.'.F. OLOFSTROMS Protokoll 8(50)

KSAU § 215/2025 KS 2024/113

§ 215/2025 Information om tilldelning ramavtal Vs-arbete underhall och
reparation

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Informationen tas till dagens protokoll.

Arendebeskrivning
Anne Berntsson, entreprenadupphandlare, foredrar arendet.

En ramavtalsupphandling gallande vs-arbete underhall och reparation har utférts med
avtalsstart 1/11-25.

4 anbud inkom och efter anbudsutvardering kvarstod 3 anbud som uppfyllde ska-kraven.
- Erikssons VVS

- J.Mattssons VVS

- VVS Motoéren

Anbudet fran Carlshamns Rorteam uppfyllde inte kravet gallande motsvarande
referensprojekt for kvarboende.

Efter anbudsutvardering antogs foljande entreprendrer.
1. Erikssons VVS 450 kr/tim
2. J.Mattssons VVS 525 kr/tim

Beslutet skickas till
Entreprenadupphandlare A.B
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KSAU § 216/2025 KS 2024/2738

§ 216/2025 Information om forstudie Ny kulturmotesplats samt
Olofstroms fasta kulturplatser

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Informationen tas till dagens protokoll.

Arendebeskrivning
Anna Lundholm, kulturchef, féredrar arendet.

En forstudie genomférdes under perioden 1 oktober 2024 — 31 augusti 2025 for att
undersoka majligheterna att:

e skapa en ny kulturmotesplats vid Bilmuséet pa Brocenter, samt
e utveckla arbetet med att synliggora Olofstréms industriella kulturarv.

En projektsamordnare anstalldes pa 60 % och finansieringen skedde via Regionala
utvecklingsfonden. Projektsamordnaren rapporterade till en styrgrupp bestaende av: tidigare
naringslivschef, naringslivsutvecklare och kulturchef i Olofstréms kommun samt
kommunikationschef pa Volvo Cars

Dialog har aven forts med en referensgrupp fran lokalt féreningsliv samt regionala
kulturarvsaktorer (Blekinge Museum, Region Blekinge, Blekingearkivet).

Yttrande/Beddmning
Forstudien visade att det ar sarbart att knyta arbetet till en enskild fysisk motesplats. | stallet
behovs:

e samordning mellan de lokala museerna,
o stdd i arbetet med att synliggéra hela det industriella kulturarvet,
e fokus pa budskapet snarare an platsen.

Olofstroms industrihistoria stracker sig fran jarnbrukets grundande 1732, via mekanisering av
jordbruk och stenbrytning, till dagens industrisamhalle. Detta breda narrativ kan med férdel
lyftas gemensamt.

Forstudien andrade darmed inriktning fran fokus pa ett specifikt museum till att identifiera
teman, samarbeten och utvecklingsomraden.

Exempel pa kommande mojligheter och utvecklingsomraden
Jubileer och historiska milstolpar

o 1927: Forsta serietillverkade Volvobilen (Jakob) lanseras — betydelsefullt for bade
lokala museer och svensk bilproduktion.

e 2032: 300 ar sedan bruket grundades.
e 2035: 300 ar sedan privilegiebrevet utfardades.
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.'.i:. OLOFSTROMS Protokoll 10(50)

KSAU § 216/2025 KS 2024/2738

Mojliga samarbetsomraden
e Gemensamt synliggora Olofstroms industrihistoriska roll i samhallsutvecklingen.

e Starka och synliggdra befintliga kulturmiljder genom: konceptualisering.
Kulturpedagogik, guideutbildningar och gemensam marknadsforing

e Tydligare koppla datid — nutid — framtid.

Barnratts- och jamstalldhetsperspektiv
Dessa perspektiv har beaktats genom att:

¢ synliggo6ra industriutvecklingen ur ett bredare samhallsperspektiv,
e beakta saval barns perspektiv och genusperspektiv
e utveckla pedagogik som nar fler malgrupper

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse

Beslutet skickas till
Naringslivsavdelningen K.S.R
Kulturenheten A.L
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KSAU § 217/2025 KS 2025/2917

§ 217/2025 Remissvar pa avgransningssamradet av
miljokonsekvensbeskrivningen for atgardsprogram for vatten 2027-2033 i
Sddra Ostersjons vattendistrikt

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta,

Olofstrdms kommun [dmnar svar pa avgransningssamradet av
miljokonsekvensbeskrivningen for atgardsprogram 2027-2033 i S6dra Ostersjons
vattendistrikt enligt yttrande nedan.

Arendebeskrivning
Karoline Mattsson, miljdsamordnare/landsbygdsutvecklare, féredrar arendet.

Sdédra Ostersjons vattendistrikt har inkommit till Olofstréms kommun med ett
avgransningssamrad av miljokonsekvensbeskrivningen for atgardsprogrammet fér vatten
2027-2033 och de dnskar svar senast den 16 januari 2026.

Forslaget for avgransningssamradet foreslar att samradet for miljokonsekvensbeskrivningen
ska innehalla nedan rubriker:

1.Inledning
1.1.Bakgrund och syfte
1.2.Avgransningar

2.0vergripande férutsattningar
2.1.Fdrhallande till andra planer och program
2.2.Miljokvalitetsnormer for vatten

3.Miljotillstand och paverkan i sddra Ostersjons vattendistrikt
3.1.Grundvatten

3.2.Ytvatten

3.3.Dricksvatten

4 Atgardsprogram for vatten 2027-2033
4.1.Administrativa atgarder

5.Atgardsprogrammets konsekvenser
5.1.Kumulativa effekter

6.Alternativ till genomférande
7.Referenser

Yttrande/Bedémning
Olofstrdms kommun har inget att erinra utifran avgransningssamradet utan ser framemot
samradet om miljokonsekvensbeskrivningen av atgardsprogrammet for vatten 2027-2033.

Barnréatts- och jAmstalldhetsperspektiv
Barnratts- och jamstalldhetsperspektivet beddéms inte paverkas av beslutet.
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Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse
MKB Avgransningssamrad SOVD

Slutgiltigt beslut skickas till
Miljdsamordnare och landsbygdsutvecklare K.M
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KSAU § 218/2025 KS 2025/3063

§ 218/2025 Yttrande for anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap 9 a
§ miljobalken

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta,

Olofstroms kommun lamnar svar pa yttrande fér anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap
9 a § miljébalken pa fastigheterna Holje 5:106 och Baggeboda 1:1 i Olofstréms kommun.

Beslutet justeras omedelbart i kommunstyrelsen.

Arendebeskrivning
Karoline Mattsson, miljdsamordnare/landsbygdsutvecklare, féredrar arendet.

Lansstyrelsen har fatt in en anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap 9 a § miljébalken,
pa fastigheterna Holje 5:106 och Baggeboda 1:1 i Olofstroms kommun. De 6nskar svar pa
yttrandet senast 2025-12-09 genom sin e-tjanst "komplettering eller yttrande i arende”. Tank
pa att ange arendets diarienummer 5699-2025.

Eftersom Olofstrdms kommun star som &gare till en fastighet inom eller i narheten av
atgardsomradet, eller pa annat satt kan anses berérd av tankta atgard.

Olofstroms Kraft AB har inkommit till Lansstyrelsen med en anméalan om vattenverksamhet
enligt 11 kap 9 a § i miljébalken. Olofstroms Kraft AB planerar att férlagga en ny kabel i sjon
Halen som ersétter luftledningarna. Detta innebar en vadersakring och forstarkning av
ledningen som ar i behov att bytas ut.

Lansstyrelsen hanterar aven ansdkan om natureservatsdispens och strandskyddsdispens
inom Halens naturreservat, samt har ett pagaende 12:6-samrad kopplat till
ledningsdragningen. Lansstyrelsen kommer att erbjuda sékanden att préva fragan om
strandskyddsdispens i vattenomrade i samband med anmalan om vattenverksamhet. For det
vastra landomradet kommer det ocksa att behdvas ansdkas om strandskyddsdispens.
Lansstyrelsen undrar darfér hur Olofstroms kommun stéller sig till att [ansstyrelsen hanterar
strandskyddsfragan for detta landomrade ocksa i samband med 6vriga prévningar.

Yttrande/Beddmning

Olofstroms kommun staller sig positiva till att Iansstyrelsen hanterar strandskyddsdispensen
aven pa vastra landomradet, da det forenklar hanteringen av arendet och beslutet om endast
en tillsynsmyndighet hanterar det inte minst for sékanden. Strandskyddsdispensen fran
sbkanden har dock redan inkommit till kommunen, men arendet kommer att avslutas i
samband med detta beslutet.

Olofstrdms kommun énskar att Olofstroms kraft AB utfér arbetet med att férlagga kabeln i
vattnet, nar djurlivet bade ovan och under vattenytan paverkas sa lite som mgjligt da det
finns héga naturvarden i omradet. Innan arbetet pabdrjas behdéver Olofstréms kommun
ocksa genomfora faltbesok tillsammans med Olofstroms Kraft for att se i vilken omfattning
vegetation och ledinfrastruktur kommer paverkas av arbetet.
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Barnratts- och jamstalldhetsperspektiv
Barnratts- och jamstalldhetsperspektivet beddéms inte paverkas av beslutet.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse

5699-2025 Anmalan enligt 11 kap 9 a § Miljébalken om vattenverksamhet, Halen, Olofstrém
kommun

Slutgiltigt beslut skickas till
Miljidsamordnare och landsbygdsutvecklare K.M
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KSAU § 220/2025 KS 2025/2505

§ 220/2025 Kommunstyrelsens svar angaende medborgarforslag om
sankt hastighet Ljungrydavagen

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta,

Medborgarforslaget avslas betraffande farthinder pa Ljungrydavagen.

Arendebeskrivning
Roger Jonsson, infrastruktur- och naringslivschef, féredrar arendet.

En medborgare har lamnat in ett medborgarférslag som berér ansvarsomraden for
Trafiknamnden och Kommunstyrelsen gallande sankt hastighet (Trafiknamnd) och fysiska
hinder i gatumiljon (Kommunstyrelsen).

| §58/2025 har Trafiknamnden tagit beslut betraffande sin del i medborgarférslaget som
rorde gallande hastighetsbegransning pa Ljungrydavagen. Trafiknamnden avslog
medborgarforslaget i det hanseendet. Trafiknamnden rekommenderade aven
Kommunstyrelsen att avsla medborgarforslaget betraffande farthinder pa Ljungrydavagen.

Yttrande/Beddmning

Under 2025 har Olofstroms kommun genomfort trafikmatning pa Ljungrydavagen. Gallande
hastighetsbegransning pa Ljungrydavagen ar satt till 40 km/tim. Genomsnittshastigheten pa
vagen ar 40 km/tim. Hastigheten enligt V85 &r 48 km/tim. ADT pa vagen &r mellan 400—450,
dar ca 6 % ar tung trafik. Beslutad hastighet har beraknats utefter "Ratt fart i staden” och
implementerades under 2021. Har var tidigare 50 km/h.

Nar Ljungrydavagen lamnar tatbebyggt omrade galler bashastigheten (70 km/tim) pa vagen.

Fdljs inte hastighetsbegransningar ar det ett brott mot lagstiftningen och det ar da polisen
som ska 6vervaka och lagféra 6vertradelser.

Fran Bygatan fram till korsning med Torgil Aldermans vég (50 meter) finns trottoarer
respektive sida om Ljungrydavagen. Vagbredden (exkl trottoar) ar 6,2 meter. | bérjan av
Ljungrydavagen (i anslutning till Bygatan) finns ett 6vergangsstalle anordnat.

Fran korsning med Torgil Aldermans vég till bro i betong (450 meter) finns inga trottoarer
eller avskilt omrade for oskyddade trafikanter. Vagbredden ar 5,6 meter. Man fardas langs
med vagen som oskyddad trafikant i blandtrafik. Pa grund av vagens bredd samt intill
liggande terrang och byggnaders placering langs med vagen, bedéms mojligheterna att
tillskapa ett avskilt omrade for oskyddade trafikanter som svart. Det ar darmed inte tillampligt
att anordna linjer i vagens strackning for att skapa ett avskilt falt.
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Ljungrydavagen fungerar som en uppsamlingsgata, dvs den samlar upp trafiken fran andra
lokalgator och verksamhetsomraden, vidare till stérre huvudgator. Den hanterar darmed flera
trafikslag, personbil och lastbil, som primart syfte. Vagens syfte gor att det ar olampligt att
anordna hastighets sénkande atgarder (farthinder) som gupp. Den plats dar hastighets
sankande atgard vore lampligt ar vid évergangsstallet. Detta ar dock anordnat nara Bygatan
vilket gor att funktionen for resterande del av Ljungrydavagen uteblir. Eftersom
overgangsstallet ar anordnat nara korsningen med Bygatan blir fordon hangande pa ett
farthinder, om det skulle anornas, nar man ska kora ut pa Bygatan vilket bedoms som
olampligt. Vid infart fran Bygatan kan det aven vara svart att uppmarksamma ett anordnat
farthinder som ar belaget nara korsningen, vilket gor trafiksituationen svartolkad.

Finansiering
Eventuella hastighetssankande atgarder belastar investeringsprojekt for Trafiksakerhet.

Barnréatts- och jAmstalldhetsperspektiv

Trafikférordningens 2 kap 1 § "Hansynsregeln”, gor att trafikanter skall iaktta den omsorg
som kravs med hansyn till omstandigheterna, med sarskild hansyn mot barn, aldre och
personer med funktionshinder.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse

Slutqiltigt beslut skickas till
Infrastruktur och Naringslivschef R.J
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KSAU § 221/2025 KS 2025/3126

§ 221/2025 Godkannande av forfragningsunderlag persontransporter

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Forfragningsunderlag for persontransporter godkanns.

Arendebeskrivning
Mikael Sarnevang, inkbpssamordnare, féredrar arendet.

Upphandilingsférfarande: Oppet forfarande
Avtalstid: 2026-07-01 — 2031-06-30 med option pa 1 ar

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse
Forfragningsunderlag

Beslutet skickas till
Inkbpssamordnare M.S
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§ 222/2025 Godkannande av forfragningsunderlag kalkning av sjoar,
vattendrag och vatmarker

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Forfragningsunderlag for kalkning av sjoar, vattendrag och vatmarker godkanns.

Arendebeskrivning
Mikael Sarnevang, inkbpssamordnare, foéredrar arendet.

Upphandlingsférfarande: Oppet férfarande
Ovriga deltagare: Karlshamns kommun och Karlskrona kommun
Avtalstid: 2026-03-01 — 2027-02-28 med optionpa 1+ 1+ 1 ar

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse
Forfragningsunderlag

Beslutet skickas till
Inkdpssamordnare M.S
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§ 223/2025 Beslut om granskning - Detaljplan for Olofstroms bangard

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att férslag till detaljplan for Olofstroms bangard
stalls ut pa granskning enligt 5 kap. 18 § Plan- och bygglagen (2010:900).

Kommunstyrelsens arbetsutskott godkanner plan- och byggavdelningens forslag till
samradsredogorelse och staller sig bakom dokumentet.

Arendebeskrivning
Patrik Gerdovci, planarkitekt, foredrar arendet.

Den 7 december 2021 § 241/2021 gav kommunstyrelsen i uppdrag till
samhallsutvecklingsavdelningen att ta fram en ny detaljplan fér tagvaxling och godshantering
langs den tankta Sydostlanken. Sydostlanken ar en planerad jarnvagsforbindelse mellan
Almhult och Blekinge kustbana. Trafikverket planerar fér att bygga om och bygga till
Olofstréoms bangard for att kunna hantera 6kad godstrafik och persontagstrafik. En ny
godsbangard planeras i héjd med Holje naturreservat. Syftet med godsbangarden ar att
bland annat avlasta godsbangéarden i Aimhuilt.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for jarnvagsanlaggning med tillhérande bebyggelse
och ytor for jarnvagsomradets funktion. Ytor avsatta i detaljplan ska utformas pa
andamalsenligt satt sa att negativ paverkan pa riksintressen i omradet inte uppstar.

Planférslaget kommer sakerstalla ytor for Trafikverkets jarnvag och godsbangard.
Planférslaget mojliggdr aven for industriandamal och parkering mellan riksvag 15 och
godsbangarden.

Inkomna yttranden har sammanstéllts och besvarats i samradsredogorelsen.

Barnratts- och jamstalldhetsperspektiv

Planférslaget bedoms inte ha nagon storre negativ paverkan pa barnratts- och
jamstalldhetsperspektivet. Den paverkan som planforslaget medfor beskrivs i
planbeskrivningen.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse

Plankarta del 1

Plankarta del 2

Planbeskrivning

Samradsredogorelse

Undersokning av betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen yttrande, 2024-11-26 (Lansstyrelsen Blekinge)
Dagvattenutredning (Sweco)

Miljokonsekvensbeskrivning, Olofstroms bangard, Sydostlanken (Trafikverket)
PM Bullerutredning, Olofstréms bangard, Sydostlanken (Trafikverket)
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Beslutet skickas till
Samhaéllsutvecklingschef O.H
Planarkitekt P.G, O.S
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§ 224/2025 Samradsyttrande, befintlig bana Almhult - Olofstrom

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta,

Olofstrdms kommun beslutar att avge yttrande i enlighet med forvaltningens férslag nedan.

Arendebeskrivning
Patrik Gerdovci, planarkitekt, féredrar arendet.

Trafikverket har skickat ut inbjudan till samrad fér jarnvagsplanen Almhult-Olofstrém fér
synpunkter, med samradstid mellan 10 november till 30 november 2025. De atgarder som
planeras mellan Almhult och Olofstrém &r elektrifiering av jarnvagen, anlaggande av
motesspar pa tre platser, nya stationer for resandeutbyte i Lénsboda och Vilshult, samt en
oversyn av plankorsningarna pa strackan.

Underlaget presenteras i sin helhet pa Trafikverkets hemsida.

Yttrande/Beddmning
Olofstroms kommun vill framhalla féljande:

e Kommunen staller sig positiv till den féreslagna placeringen av plattformen, da den
Overensstammer med 6versiktsplanens intentioner samt Kommunstyrelsens
installning till stationsplacering (KS § 219/2024).

o Vid Arkelstorpsvagen foreslas en helbomsanlaggning samt stangsel for personskydd.
Kommunen framhaller att det ar av vikt att gang- och cykeltrafik kan ta sig fram
samtidigt som tva fordon passerar vid plankorsningen.

e Kommunen utreder i dagslaget placeringen av den gang- och cykeltunnel som
behdver anlaggas i samband med att plankorsningen vid Slaggvagen slopas.

o Trafikverket har tagit fram tva alternativ for placering av teknikbyggnad vid Vilshult
station. Kommunen beddmer att alternativ 2, som ar placerad vid plattformen, medfér
en mindre paverkan pa bade blickfang och landskapsbild i omradet.

¢ Kommunen ser fram emot fortsatt god samverkan i projektet.

Barnréatts- och jAmstalldhetsperspektiv
Konsekvenserna av beslutet beddms som neutrala utifran ett barn- och ungdomsperspektiv.

Konsekvenserna av beslutet bedéms som neutrala utifran ett jamstalldhetsperspektiv for
kvinnor/flickor, man/pojkar och/eller icke binara.

Med anledning harav har beslutet inte féregatts av dialog med berérda grupper.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse
Inbjudan till samrad, Aimhult-Olofstrém
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Slutgiltigt beslut skickas till

Investeringsprojekt@trafikverket.se (mark med "TRV 2021/35791)
Samhaéllsutvecklingschef O.H

Planarkitekt P.G, O.S
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§ 225/2025 Budgetbeslut kopplat till LIS-omraden

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen kommunfullméktige
beslutar,

Kommunfullmaktige beslutar att upphava del rérande LIS-plan i beslut tematiskt tillagg for
LIS (andra stycket) i beslut §31/2025 och darmed avslutas uppdraget.

Arendebeskrivning
Oskar Sandberg, planarkitekt, foredrar arendet.

| samband med att kommunens &éversiktsplan antogs i kommunfullmaktige 2025-03-24 § 31
fick samhallsutvecklingsavdelningen i uppdrag att ta fram plan fér landsbygdsutveckling i
strandnara lage (LIS) fér 20 geografiska omraden.

LIS har som syfte att vara ett verktyg for att differentiera strandskyddet for att ge 6kade
mojligheter att bygga strandnara pa landsbygden. Viktigt nar kommunen pekar ut ett LIS-
omrade ar att omradet bidrar till landsbygdens utveckling samt att utpekandet sker i sddan
omfattning att strandskyddets syften fortfarande tillgodoses langsiktigt. LIS-planen, som blir
en del av kommunens 6versiktsplan, ligger sedan till grund for beslut om
strandskyddsdispenser.

Inom ramarna for uppdraget har Samhallsutvecklingsavdelningen fort dialog med
lansstyrelse och kommunekolog samt begart in offert for inventeringar och rapportskrivning,
se bilaga. En tidig beddmning har gjorts att kommunen inte ager mark som ar lamplig for LIS-
utpekande. Utpekandet av LIS-omraden kommer saledes innebara inventering och
utpekande av mark som ar privatagd. Ett omrade utpekat for LIS kan bebyggas férst om/ nar
den aktuelle fastighetsagaren ar villig att atgard sker pa dennes mark.

Den 15 maj 2025 beslutade riksdagen om propositionen Lattnader i strandskyddet — ett
forsta steg 2024/25:102 som medfort &ndringar i strandskyddslagstiftningen. | korthet for
relevans till arendet innebar férandringarna att:

o Generellt strandskydd tas bort fér insjéar mindre an en hektar och vattendrag smalare
an tva meter.

e Strandskydd tas bort vid sjdar och vattendrag som anlagt efter 1975 (da generellt
strandskydd inférdes)

e Vattenbruk laggs till som undantag fran strandskydd fér de areella naringarna. | nya
lydelsen innefattar areella naringar: Skogsbruk, jordbruk, vattenbruk, rennaring och
fiske. De areella naringarna omfattas, likt tidigare, av undantagsbestammelser fran
strandskyddet.

Utover ovan férandringar i strandskyddslagstiftningen som ar beslutade pagar utredning om
ytterligare forandringar for att eventuellt ge kommunerna stérre radighet 6ver strandskyddet.
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Yttrande/Beddmning

Uppdraget kommer ha paverkan pa plankontorets produktionstakt av andra planprodukter.
Forvaltningens bedémning ar att till féljd av arbetsbelastning i andra projekt ses
mojligheterna att genomfdra rapportskrivning med interna resurser som begransad. Ska
interna resurser anvandas, i de delar dar férvaltningen innehar relevant kompetens, kommer
nagra detaljplaner behdva sattas som vilande utéver de som ar vilande idag. Uppdraget
kommer oavsett resursfordelning avseende rapportskrivandet innebara att interna resurser
behdver anvandas for kartlaggning av lampliga omraden att peka ut samt de formaliastyrda
processdelarna i form av politisk beredning och medborgardialog.

Samhallsutvecklingsavdelningen framhaller att Iattnaderna i strandskyddslagstiftningen ger
Okade mojligheter for byggnation i omraden som tidigare omfattats av strandskydd. Det finns
idag ingen fullstéandig kartlaggning av strandskyddets omfattning hos nagon av parterna
Olofstroms kommun (handlaggande part), Miljéférbundet Blekinge vast (tillsynsmyndighet)
eller Lansstyrelsen Blekinge (dispensgranskande part). Arbete pagar hos lansstyrelsen att
uppratta ett sadant kartlager. Till foljd av att kartlager éver tidigare strandskyddade omraden
(fére maj 2025) och efter strandskyddsférandringarna inte finns ar det inte mgjligt att
presentera exakta konsekvenser av lagférandringen. Paverkan antas dock vara stor i en
kommun som Olofstrédm dar férekomsten av mindre sjoar och vattendrag, som enligt
lagférandringen numera inte omfattas av strandskydd, ar betydande.
Samhallsutvecklingsavdelningen bedémer att méjligheterna att bebygga i vattennara lagen
pa landsbygden okat till foljd av lagférandringen.

Finansiering

Arendet uppkom under 2025 ska behandlas skyndsamt varpa avsatta medel inte finns for
inventering och framtagande av dokument. Kostnadsposten har inte lagts in i driftbudget foér
2026 da offert ej presenterats innan halltid fér budgetberedning pa tjanstemannaniva.

Medel for inventering och rapportskrivning féreslas tas fran KS férfogande.

Barnratts- och jamstalldhetsperspektiv
Ej aktuellt.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse
Kostnadsuppskattning fran konsult

Slutgiltigt beslut skickas till
Samhallsutvecklingschef, O.H
Planarkitekt, O.S
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§ 226/2025 Granskningsyttrande, Oversiktsplan Tingsryd

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta,

Olofstrdms kommun avlagger yttrande enligt nedan.

Arendebeskrivning
Oskar Sandberg, planarkitekt, féredrar arendet.

Tingsryds kommun arbetar med att ta fram en ny éversiktsplan féor kommunen. Som del i
framtagandet ska samrads- och granskningsdialog féras med bland annat berérda
kommuner. Fdrslag till ny 6versiktsplan har varit utsdnd pa samrad och ar nu utstalld pa
granskning under perioden 1 nov till och med 31 dec 2025.

Oversiktsplanen tar sin utgang i kommunens vision fran 2021 och utgar vidare fran
Tingsgryds fullmaktigemal. Tingsryd har starkast koppling till straken Ronneby-Vaxj6
respektive Emmaboda-Almhult. Kommunikationsstraket mot Olofstréom (vag 116) pekas av
kommunen ut som 9vrigt strak vilket innebar att Tingsryds kommun ser det som ett strak
utmed vilket det ar viktigt att kollektivtrafik finns. Sett till natur och friluftsliv framhalls vikten
av att det stérre sammanhang som Mdrrumsans dalgang ar en del att fortsatt varnas.

Olofstroms kommun hade inget att erinra samradsforslaget.

Yttrande/Bedémning
Olofstrdoms kommun har inget att erinra.

Barnratts- och jamstalldhetsperspektiv
Ej aktuellt for yttrande.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse

Oversiktsplan

Kartbilaga

Miljbkonsekvensbeskrivning

Barnkonsekvensbeskrivning

Samradsredogorelse

Digital version av dversiktsplan
(https://storymaps.arcgis.com/collections/17339e20e06e4b1fb9a856c326f60d00)

Slutqiltigt beslut skickas till
mbf@tingsryd.se (mark med ” Oversiktsplan MBN-2021-484")
Planarkitekt O.S
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§ 228/2025 Granskning detaljplan for Holje 3:63 m.fl. (Olofstroms station)

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att stalla ut forslag till detaljplan pa granskning.

Kommunstyrelsens arbetsutskott godkanner plan- och byggavdelningens forslag till
samradsredogorelse och staller sig bakom dokumentet som sitt eget.

Arendebeskrivning
Oskar Sandberg, planarkitekt, féredrar arendet.

Kommunstyrelsen beslutade att uppdra samhallsutvecklingsavdelningen att uppratta
detaljplan for det aktuella omradet vid sammantradet 2021-12-07 § 244. Detaljplanen ar en
del av projektet sydostlanken som avser jarnvag mellan Aimhult-Olofstrém-Karlshamn. Att
detaljplaneférutsattningarna stammer 6verens med jarnvagsplan for sydostlanken ar en
férutsattning for att jarnvagsplanen ska kunna antas.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for utbyggnad av stationsomrade sam majliggéra
for dvertagande av jarnvagsspar.

Detaljplanen var utsand pa samrad under tiden 28 maj till och med 19 juni 2025. Under den
tiden var det mgjligt for berdrda att lamna synpunkter. Detaljplaneférslagets utformning ar
samordnad med jarnvagsplaneforslaget och har bearbetats efter inkomna synpunkter samt
for att stamma éverens med jarnvagsplanefdrslaget granskningsutformande.

Yttrande/Bedémning
Under samradet inkom 14 instanser med svar. Samtliga yttranden har sammanfattats och
bemotts i samradsredogorelsen.

Finansiering

Ett forverkligande av detaljplanen kommer medféra kostnader fér utbyggnad och
driftskostnader av allmanplats. Granskning av detaljplan kommer inte innebara kostnader
utanfor budget.

Barnréatts- och jAmstalldhetsperspektiv
Behandlas inom arbete med detaljplan.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse

Plankarta och planbeskrivning

Samradsredogorelse

Undersokning av betydande miljopaverkan
Lansstyrelsens yttrande

Strukturplan och utkast pa utformningsalternativ
Parkeringsutredning och dagvattenutredning

PM kapacitetsberakning korsningar vid Olofstréms station
Oversiktlig miljdteknisk markundersékning

Beslutet skickas till
Planarkitekt O.S
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§ 229/2025 Remissvar till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037, Olofstroms kommun

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta,

Olofstrdoms kommun avger féljande remissvar i sammanfattning:

e Sydostlanken och Blekinge kustbana utgér en nyckelkomponent i det syddstra
svenska transportsystemet. De bor pekas ut som del av TEN-T:s stddstruktur och
omfattas av EU:s Dual Mobility-strategi for militdr mobilitet, i syfte att samordna civil
och militar transportinfrastruktur.

o Straket starker Sveriges totalférsvarslogistik och forsérjningsberedskap genom
robusta dst-vastliga forbindelser mellan inlandets industriella centrum och Blekinges
hamnar, som fungerar som portar mot Centraleuropa och Ostersjéomradet.

e Forutom sin strategiska roll for NATO:s och EU:s mobilitetsmal har projektet stor
betydelse for klimat, naringsliv och regional tillvaxt genom 6kad intermodalitet,
redundans och elektrifierad godstransport.

e Sverige bor aktivt verka for att inkludera straket i EU:s program Connecting Europe
Facility (CEF) och i relevanta finansieringsramar under Military Mobility 2.0, samt i
EU:s “Preparedness Union Strategy” for kris- och forsvarsberedskap.

e Blekinges hamnar — Karlshamn, Karlskrona och Sélvesborg — bér erkdnnas som
nationella och europeiska noder i den civila och militara transportkedjan, och deras
anslutningar till jarnvag och vag maste prioriteras i den nationella planen.

Arendebeskrivning
Ojvind Hatt, samhallsutvecklingschef, féredrar drendet.

Pa uppdrag av regeringen remitteras Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037. Remissyttranden ska ha kommit in till Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) senast den 30 december 2025.

Yttrande/Beddmning
Remissvaret i sin helhet

Olofstroms kommuns remissvar rérande forslag till nationell plan for transportsystemet 2026—
2037

Med fokus pa Sydostlankens och Blekinge kustbanas roll i TEN-T, EU:s Dual Mobility-
strategi och Sveriges totalforsvar.

Sammanfattning

Sydostlanken och Blekinge kustbana utgér en nyckelkomponent i det syddstra svenska
transportsystemet. De bor pekas ut som del av TEN-T:s stddstruktur och omfattas av EU:s
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Dual Mobility-strategi for militar mobilitet, i syfte att samordna civil och militar
transportinfrastruktur.

Straket starker Sveriges totalférsvarslogistik och forsérjningsberedskap genom robusta Ost-
vastliga forbindelser mellan inlandets industriella centrum och Blekinges hamnar, som
fungerar som portar mot Centraleuropa och Ostersjdomradet.

Forutom sin strategiska roll for NATO:s och EU:s mobilitetsmal har projektet stor betydelse
for klimat, naringsliv och regional tillvaxt genom 6kad intermodalitet, redundans och
elektrifierad godstransport.

Regering och riksdag bor darfor aktivt verka for att inkludera straket i EU:s program
Connecting Europe Facility (CEF) och i relevanta finansieringsramar under Military Mobility
2.0, samt i EU:s “Preparedness Union Strategy” for kris- och forsvarsberedskap. Som en
konsekvens av detta bor Trafikverket i kommande nationell plan foér transportsystemet fa
direktiv och resurser for att genomféra de atgarder som kravs for att Sydostlanken och
Blekinge kustbana kan inga i stédstrukturen fér TEN-T och dessutom omfattas av EU:s Dual
Mobility-strateqi.

Blekinges hamnar — Karlshamn, Karlskrona och Soélvesborg — maste tydligt lyftas fram som
nationella och europeiska noder i den civila och militara transportkedjan, och deras
anslutningar till jarnvag och vag maste prioriteras i den nationella planen.

. Bakgrund och dvergripande bedomning............c.coooiiiiii i 2

. TEN-T:s stddstruktur och Sydostlankens roll................c.cooiiiiiiiiinne. 3

. Blekinge kustbana — en kritisk lank i det europeiska natet................ 6

. Koppling till EU:s Dual Mobility-strategi och Military Mobility.......... 8

. Betydelse for totalférsvaret och forsérjningsberedskapen.............. 11

. ReKommendationer. ... ... 15
. Sammanfattande beddmning.............ooiii 18

O~NOOA~,OWON -~

1. Bakgrund och évergripande bedémning

Sydostlanken och Blekinge kustbana utgér en sammanhangande transportkorridor som
knyter samman inlandsregionen och de syddstra kusthamnarna med det nationella
stambanenatet och det europeiska TEN-T-systemet. | ett lage dar bade klimatpolitiken och
sakerhetspolitiken kraver ett nytt synsatt pa infrastrukturplanering framtrader dessa banor
som strategiska komponenter i ett integrerat europeiskt transportnat med dubbla syften —
civil effektivitet och militar mobilitet.

Utgangspunkten for denna bedémning ar att Sverige, genom medlemskapet i bade
Europeiska unionen och Nato, férvantas bidra till ett sammanhangande, motstandskraftigt
och hallbart transportsystem som samtidigt stddjer naringslivets behov och totalférsvarets
krav. Sydostlanken (Almhult — Olofstrém — Karlshamn) och Blekinge kustbana (Karlskrona —
Ronneby — Karlshamn — Sélvesborg) motsvarar i detta avseende den typ av infrastruktur
som inom EU:s nya Dual Mobility Strategy identifieras som sarskilt prioriterad.

1.2 Europeisk och nationell kontext

EU:s reviderade TEN-T-férordning och de tillhérande finansieringsinstrumenten inom
Connecting Europe Facility (CEF) anger att medlemsstaterna ska sakerstalla att viktiga
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transportleder kan anvandas for bade civila och militdra &ndamal. Fér Sverige innebar detta
att de ost-vastliga lankarna, som hittills varit underutvecklade, maste ges 6kad prioritet.
Sydostlanken och Blekinge kustbana kommer tillsammans att utgéra den enda
sammanhangande elektrifierade forbindelsen mellan det centrala jarnvagsnatet och de
hamnar som i ett kris- eller beredskapslage ar avgérande for mottagning av resurser fran
allierade partnerlander, och far i det laget aven en viktig roll for férsérjningen av F17 pa
flygbasen i Kallinge.

TEN-T-systemets karnnat (Core Network) har till uppgift att sdkerstélla gransdverskridande
konnektivitet och interoperabilitet. En integrering av Sydostlanken och Blekinge kustbana i
karnnatet skulle forbattra Ianken mellan Skandinavien—Medelhavet-korridoren och den
baltiska havsbassangen. Detta starker bade Sveriges position i TEN-T och landets roll som
logistiskt nav i Nordeuropa.

1.3 Motiv for prioritering
De bada banornas funktion bor betraktas ur ett helhetsperspektiv:

1. Klimat och hallbarhet: Elektrifiering och kapacitetsékning mojliggor en betydande
overflyttning av gods fran vag till jarnvag, vilket minskar utslappen av vaxthusgaser och frigoér
kapacitet pa E22.

2. Regional utveckling: Forbindelserna skapar nya pendlingsméjligheter, okar
arbetsmarknadsregionernas integration och starker Blekinges och Smalands
konkurrenskraft.

3. Totalférsvaret: Banorna sammanbinder militdra noder, hamnar och omlastningspunkter
som ar nédvandiga for att uppratthalla forsérjnings- och mottagningsformaga inom Nato-
ramverket.

4. Resiliens och redundans: Ett robust transportsystem kraver alternativa rutter, och
Sydostlanken och Blekinge kustbana ger en sadan redundans i ett omrade, som idag ar
sarbart for storningar i stambanenatet.

1.4 Ekonomisk och samhallelig bedémning

De samhallsekonomiska kalkyler som traditionellt anvands i nationell planering fangar inte
tillrackligt de langsiktiga nyttorna av denna typ av infrastruktur. EU:s moderna synsatt pa
resilient transport betonar att investeringar med dubbla nyttor — civila och militara — maste
varderas brett och 6ver tid. De multipla effekter som Sydostlanken och Blekinge kustbana
genererar, i form av minskade utslapp, 6kad transporteffektivitet, sdkerhetsmassig robusthet
och regional tillvaxt, gor projekten samhallsekonomiskt motiverade aven vid en forsiktig
kalkyl.

Vidare finns en tydlig mgjlighet till extern finansiering. EU:s CEF-program for Military Mobility
har sedan 2022 beviljat medel till projekt med just denna karaktar. Férutsattningarna ar goda
for svensk medfinansiering om regeringen tydligt anmaler korridoren som en del av TEN-T:s
karnnat.
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1.5 Historiskt och geografiskt perspektiv

Sydostra Sverige har historiskt haft en svag koppling till det nationella jarnvagsnatet, vilket
har begransat bade exportfloden och arbetspendling. Regionen har samtidigt en
koncentration av industriella tillgangar och hamninfrastruktur som ar vitala fér saval
energiférsorjning som férsvar. Sydostlanken ar i detta perspektiv en nédvandig komplettering
till stambanenatet, medan Blekinge kustbana fungerar som den sammanbindande vaven
som gor systemet helt.

1.6 Samlad beddmning och rekommendation
Mot bakgrund av ovanstaende gors bedémningen att:

- Sydostlanken och Blekinge kustbana bor faststallas som del av TEN-T-karnnatets Core
Network Corridor fér Skandinavien—Medelhavet.

- Projekten bor samtidigt kvalificeras for EU:s Dual Mobility-strategi och finansieras genom
CEF - Military Mobility.

- Regeringen bér ge Trafikverket och Férsvarsmakten i uppdrag att samordna planering och
genomférande med 2032 som malar.

Genom att genomféra dessa atgarder starks Sveriges internationella tillganglighet,
forsorjningssakerhet och klimatprestanda. Projekten motsvarar darmed EU-kommissionens
kriterier for 'resilient infrastructure’ och de svenska malen for fossilfrihet, regional balans och
totalférsvarsférmaga.

Den samlade slutsatsen ar att Sydostlanken och Blekinge kustbana inte enbart ar regionala
investeringar, utan nationella och europeiska nyckelprojekt for ett hallbart, sammanlankat
och motstandskraftigt Sverige i en ny sakerhetspolitisk och klimatpolitisk epok.

2. TEN-T:s stodstruktur och Sydostlankens roll

2.1 Inledning

Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) utgdér den gemensamma ryggraden i EU:s
arbete for att sakra en effektiv, hallbar och sammanhangande transportinfrastruktur i hela
unionen. Syftet ar att férbinda regioner, marknader och logistiska noder i ett integrerat
system som majliggor bade civil och militar mobilitet.

| denna struktur ar Sydostlanken en avgérande komponent. Den forbinder den sddra
stambanan vid Aimhult med Blekinge kustbana och hamnarna i Karlshamn och Karlskrona —
en strackning som i praktiken sluter den sista kvarvarande lanken i EU:s 6st—vastliga
transportkorridor genom sddra Sverige. Projektet innebar inte enbart en regional investering,
utan en strategisk forstarkning av hela TEN-T:s stédstruktur i Ostersjéomradet.

2.2 TEN-T:s nya inriktning och utbyggnad

Den reviderade TEN-T-férordningen, som antogs av EU 2024, staller tydliga krav pa att
medlemsstaterna ska fardigstalla Core Network senast 2030 och Extended Core Network till
2040. Denna utbyggnad ska omfatta modernisering, elektrifiering, ERTMS-system,
klimatanpassning samt kapacitetsforbattringar som mojliggor effektiv intermodalitet.
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| den nya férordningen betonas sarskilt:

- att militdra och civila behov ska planeras parallellt,

- att hamnar med strategisk betydelse ska ha jarnvagsanslutning till TEN-T:s huvudnat,

- samt att 6stra och norra Europa ska fa starkt anslutning till det kontinentala natet for att
minska logistiska sarbarheter.

Sydostlanken uppfyller samtliga dessa prioriteringar. Den utgér den enda aterstaende lank
som kan knyta samman Skandinaviens syddstra transportstrak med det europeiska Core
Network via bade Baltic-Adriatic-korridoren och Scandinavian-Mediterranean-korridoren.

2.3 Sydostlanken som strukturell nod

Ur ett systemperspektiv fungerar Sydostlanken som en strukturell nod mellan inlandets
produktionszoner och kustens hamnnav. Jarnvagen forbinder de exportintensiva
industriregionerna i Smaland och Vastra Gétaland med Blekinges hamnar, vilket mojliggor
intermodala transporter mellan jarnvag, sjéfart och vag.

Sydostlanken har darmed tre strategiska funktioner inom TEN-T:

1. Kapacitetsforstarkning: Avlastar sédra stambanan, som i dag ar hart belastad och saknar
utrymme for 6kande godstrafik.

2. Regional integration: Knyter samman inlandets industriella centra (Almhult, Olofstrém,
Varnamo) med Core-hamnarna Karlshamn och Karlskrona.

3. Europeisk interoperabilitet: Sakerstaller att godstransporter fran Sverige kan na
kontinentala fléden via Polen, Tyskland och Centraleuropa utan omlastning eller flaskhalsar.

Dessa funktioner gér Sydostlanken till ett nyckelprojekt for den svenska delen av TEN-T:s
Core Network, i nivd med Botniska korridoren och Fehmarn Balt-forbindelsen.

2.4 Koppling till hamnar och intermodala noder

Karlshamn och Karlskrona ar bada utpekade i TEN-T som Core Ports med strategisk
betydelse fér Ostersjéregionen. Bada hamnarna har dessutom omfattande farje- och
godstrafik till Polen, Litauen och Tyskland, och spelar darmed en central roll i EU:s 6st-
vastliga logistiksystem.

Utan en fungerande jarnvagsférbindelse mellan dessa hamnar och inlandets jarnvagsnat
forloras en betydande del av deras logistiska potential. Sydostlanken majliggor:

- direkt intermodal omlastning mellan jarnvag och sjofart,

- férkortade transporttider mellan exportindustri och hamnterminaler,

- och en robust forsorjningskedja mellan svenska och europeiska marknader.

Med detta blir strackan Almhult-Karlshamn inte bara en regional bana, utan en TEN-T-kritisk
anslutning som starker hela Sveriges exportlogistik och EU:s inre marknad.

2.5 Synergier med 6vriga korridorer

Sydostlanken ligger i korsningen mellan flera europeiska transportkorridorer och skapar
darfor multipla synergier:

- Scandinavian—Mediterranean Corridor: Genom anslutningen vid Almhult knyts
Sydostlanken till huvudaxeln mot Oresund, Hamburg och vidare sdéderut mot Alperna och
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- Baltic—Adriatic Corridor: Genom hamnarna i Karlshamn och Karlskrona finns direkt
anslutning till Gdynia—Katowice-straket, vilket mojliggor effektiv export till Centraleuropa.
- Motorways of the Sea (MoS): Blekinges hamnar ingar redan i EU:s sj6fartsnatverk och
utgoér naturliga landanslutningar for kortsjéfart inom ramen fér MoS-initiativet.

Darigenom kompletterar Sydostlanken och Blekinge kustbana varandra som en integrerad
land- och sjologistikkorridor — ett konkret exempel pa EU:s mal om sémlds multimodalitet.

2.6 Komplement till nationell planering

| Trafikverkets underlag till Nationell plan for transportinfrastruktur 2026—2037 framhalls
behovet av att starka tvargaende strak som kan skapa alternativa fléden till de hart belastade
nord-sydliga stambanorna. Sydostlanken motsvarar just detta behov och kan fungera som en
avlastningsled och beredskapskorridor fér bade civila och militéara transporter.

Projektet bor darfor inte enbart beddémas utifran regional nytta, utan som en del av den
nationella strategin for robusthet och redundans i transportnatet. | kombination med Blekinge
kustbana bildar den ett sammanhangande system fran stamnatet till kusten, med potential att
fungera som dual-use-infrastruktur enligt EU:s kriterier.

2.7 EU-finansiering och genomférande

EU:s finansieringsinstrument Connecting Europe Facility (CEF) prioriterar projekt som
starker Core Network-korridorer och bidrar till interoperabilitet, klimatmal och militar rérlighet.
Sydostlanken uppfyller dessa krav genom att:

- inga i Core Network och forbattra anslutningen till tva Core-hamnar,

- bidra till grén omstallning genom dverflyttning av gods till jarnvag,

- och samtidigt stédja Dual Mobility-malen for civil-militar anvandning.

Darmed finns starka forutsattningar for CEF-medfinansiering av bade planerings- och
byggfaser. Projektet kan aven samordnas med Military Mobility 2.0 for att 6ka
finansieringsgraden.

2.8 Samlad beddmning, TEN-T:s stddstruktur och Sydostlankens roll

Sammantaget beddms Sydostlanken vara en av de mest strategiskt viktiga jarnvagslankarna
i syddstra Sverige och ett nddvandigt komplement till TEN-T:s stodstruktur. Den skapar:

- en robust dst-vastlig transportkorridor,

- en direkt koppling mellan inlandets industri och Core-hamnar,

- férbattrad redundans och beredskap i transportnatet,

- samt 6kade mojligheter till EU-finansiering och internationell integration.

Genom att inkludera Sydostlanken fullt ut i TEN-T:s Core Network stérks inte bara den
svenska transportinfrastrukturen, utan dven EU:s sammanhallning, klimatmal och
forsvarspolitiska resiliens.

2.9 Slutsats

Sydostlanken ska betraktas som ett strategiskt infrastrukturprojekt av europeisk betydelse.
Den binder samman industri, hamnar, forsvar och gron omstallning i en och samma struktur.
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| kombination med Blekinge kustbana utgér den en nyckelkomponent i TEN-T:s stédstruktur
for syddstra Sverige och Ostersjdomradet, och bér darfér prioriteras i saval den nationella
planen som i Sveriges fortsatta dialog med EU-kommissionen.

3. Blekinge kustbana — en kritisk lank i det europeiska natet

3.1 Inledning

Blekinge kustbana utgdr en central och ofta underskattad del av det sydsvenska
jarnvagssystemet. Banan stracker sig fran Karlskrona till Sélvesborg och utgér tillsammans
med Sydostlanken den Ost—vastliga axel som knyter samman Blekinge, Smaland och det
europeiska TEN-T-natet. Dess strategiska lage langs Ostersjokusten gor den till en
nyckelkomponent i Sveriges anslutning till bade Scandinavian—Mediterranean Corridor och
Baltic—Adriatic Corridor, samt i utvecklingen av EU:s Dual Mobility-strategi.

Blekinge kustbana ar inte endast ett regionalt transportstrak. Den ar en kritisk infrastruktur for
svensk export, totalférsvarets logistik, och den gronindustriella omstallningen i sddra Sverige.
| kombination med hamnarna i Karlshamn och Karlskrona utgér den en integrerad del av det
europeiska logistiska ekosystemet i Ostersjdomradet.

3.2 Historisk och strategisk kontext

Blekinge kustbana byggdes ursprungligen som en del av ett regionalt nat, men dess
strategiska betydelse har vuxit i takt med férandrade handelsmdnster och nya
sakerhetspolitiska forutsattningar. Efter Sveriges medlemskap i Nato och EU:s férstarkta
fokus pa resilienta transportkedjor i 6stra Europa har banan fatt en ny roll: att fungera som
lank mellan det nordiska produktionsomradet och EU:s dstliga marknader samt de baltiska
staterna.

Karlskrona och Karlshamn ar redan idag utpekade TEN-T-hamnar med reguljara
farjeférbindelser till Gdynia, Klaipéda och andra hamnar pa EU:s 6stra flank. Blekinge
kustbana utgdr darmed den nédvandiga jarnvagslanken mellan dessa hamnar och det
svenska inlandsnatet. | ett férsvars- och férsérjningsperspektiv ar denna koppling avgérande
for mottagning av allierade resurser och transport av féornédenheter inom ramen for Nato:s
Host Nation Support-struktur.

3.3 Nuvarande status och identifierade brister

Trots sin strategiska betydelse ar Blekinge kustbana i dag underdimensionerad. Banan ar
enkelsparig, delvis med lag hastighetsstandard och utan full elektrifiering enligt EU:s Core
Network-krav. Kapaciteten begransas ytterligare av tekniska brister i signal- och
kraftforsorjningssystemen, sarskilt pa strackorna mellan Ronneby och Karlshamn.

Den begransade kapaciteten leder till:

- flaskhalsar for godstrafik till och frdn hamnarna,

- reducerad punktlighet och sarbarhet for stérningar,

- hinder for 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag,

- bristande interoperabilitet med TEN-T:s tekniska standarder (ERTMS, 22,5 tons axellast,
740 meters taglangd).
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| praktiken innebar detta att Blekinge kustbana i dagslaget inte fullt ut kan fungera som en
del av stodstrukturen for TEN-T, trots att den geografiskt och funktionellt redan ingar i det
europeiska natets logik.

3.4 Funktion och synergier med Sydostlanken

Sydostlanken och Blekinge kustbana utgér tillsammans en sammanhangande korridor med
direktkoppling till EU:s karnnat. Sydostlanken majliggér anslutning till inlandet och Sddra
stambanan, medan Blekinge kustbana tillhandahaller den nédvandiga kustnara
férlangningen till hamnarna.

Nar bada banorna ar fullt utbyggda och elektrifierade skapas en strategisk korridor fran
Almhult via Olofstrém till Karlskrona och Karlshamn, dar samtliga delsystem &r kompatibla
med TEN-T:s krav. Det skapar ett robust, redundanssakert och klimatneutralt logistiksystem
som gynnar hela sddra Sverige och starker Sveriges roll i EU:s infrastrukturarkitektur.

Denna integrerade 16sning stdder ocksa EU:s Green Deal och Sustainable and Smart
Mobility Strategy genom att minska koldioxidutslapp, forbattra transporteffektivitet och framja
intermodala fléden mellan jarnvag och sjofart.

3.5 Betydelse for totalférsvaret och militar mobilitet

Blekinge kustbana ar av avgérande betydelse for totalférsvaret. Banan férbinder ett flertal
férsvarsnoder, dvningsomraden och hamnar med internationell betydelse. Karlskrona ar
Sveriges huvudbas fér marinen och en central del av Nato:s regionala marina struktur i
Ostersjon.

Genom Blekinge kustbana kan militdr materiel, trupp och férsérjningsfldden transporteras
effektivt fran vastra Sverige och vidare till kustzonen. | kombination med Sydostlanken och
E22 skapas ett redundanssystem som sakerstaller att férsvarets logistik inte blir beroende av
enskilda korridorer.

Blekinge kustbana uppfyller darmed flera av kriterierna i EU:s program Military Mobility
(2025-2030), dar malet ar att integrera forsvarsperspektivet i civila infrastrukturinvesteringar.

3.6 Regional utveckling och klimatnytta

En moderniserad kustbana skulle ocksa ge betydande samhallsekonomiska och
klimatrelaterade vinster. For naringslivet i Blekinge, Skane och s6dra Smaland innebar en
kapacitetsforstarkning kortare transporttider, lagre kostnader och hégre leveranssakerhet.
For resenarer skulle en elektrifierad och snabbare bana innebara tatare tagforbindelser
mellan lanets stader och mot Oresundsregionen.

Ur klimatperspektiv mojliggor elektrifieringen en éverflyttning av gods fran vag till jarnvag och
ett minskat koldioxidavtryck pa cirka 30 000 ton per ar, enligt Trafikverkets kalkyler. Banan
stodjer darmed malen i Sveriges klimatpolitiska ramverk och EU:s Fit for 55-paket.

3.7 Finansiering och genomférande

For att Blekinge kustbana ska kunna fungera som en fullvardig del av TEN-T kravs att
projektet inkluderas i den svenska nationella transportplanen med tydlig prioritering och
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koppling till Sydostlanken. Det méjliggér EU-medfinansiering inom Connecting Europe
Facility (CEF), bade genom den civila transportdelen och Military Mobility.

Regeringen bor darfor:

- anmala Blekinge kustbana som del av TEN-T:s stodstruktur i EU:s kommande
implementeringsplan,

- samordna investeringarna med Sydostlanken sa att standarden blir likvardig,

- tilldampa EU:s Dual Use-princip for att maximera finansieringsgraden och sakerstalla
férsvarsmassig nytta.

Den kombinerade finansieringen fran EU, staten och regionerna skapar férutsattningar for en
kostnadseffektiv utbyggnad fram till 2032.

3.8 Samlad beddmning av Blekinge kustbanas roll i det europeiska transportnatet

Blekinge kustbana utgdr en kritisk europeisk transportlank i det syddstra Sverige och
Ostersjoomradet. Dess funktion gar langt utdver regional nytta — den &r en integrerad
komponent i EU:s strategi for hallbar tillvaxt, militér rorlighet och geopolitisk resiliens.

Den samlade bedémningen ar att:

- Blekinge kustbana ska inga i TEN-T:s Core Network-supportstruktur och kvalificera for
CEF-finansiering.

- Modernisering, elektrifiering och kapacitetsforstarkning ska genomféras i takt med
Sydostlanken for full systemeffekt.

- Projektet ska betraktas som ett nationellt intresse av bade transport- och forsvarspolitiska
skal.

Genom att genomféra dessa atgarder starks Sveriges position som en aktiv och trovardig
partner i EU:s och Nato:s gemensamma arbete for ett sammanlankat, hallbart och
motstandskraftigt Europa.

4. Koppling till EU:s Dual Mobility-strategi och Military Mobility

4.1 Inledning

EU:s nya strategiska inriktning for transportinfrastruktur praglas av tva parallella men
integrerade mal: att uppna klimatneutralitet genom grén mobilitet och att bygga upp férsvars-
och krisberedskap genom militar rorlighet. Dessa mal férenas i Dual Mobility-strategin, som
lanserades av Europeiska kommissionen 2023 som en del av det gemensamma ramverket
for Military Mobility 2.0.

Dual Mobility innebar att infrastrukturprojekt inte langre bedéms enbart utifran ekonomisk och
klimatmassig nytta, utan ocksa utifran férmagan att stodja totalférsvarets och alliansens
operativa rorlighet. Detta markerar ett paradigmskifte i europeisk transportpolitik — fran
isolerad civil planering till ett helhetsansvar for bade civila och militara behov.

| detta sammanhang framtrader Sydostlanken och Blekinge kustbana som modellprojekt:

korridorer som i praktiken uppfyller samtliga kriterier for dual use-infrastruktur och som
samtidigt svarar mot EU:s krav pa interoperabilitet, klimatmal och férsdrjningsresiliens.
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4.2 Dual Mobility — principer och mal

Dual Mobility-strategin bygger pa insikten att Europas infrastruktur maste vara anpassad for
dubbla anvandningsomraden. Det handlar om att samma natverk av vagar, jarnvagar,
hamnar och flygplatser ska kunna stddja:

1. Civila transportfldoden — handel, export, energi- och resursférsoérjning.
2. Militéra och krisrelaterade transporter — mobilisering, mottagning och vidaretransport av
férsvarsmateriel och humanitar hjalp.

Strategin syftar till att:

- sakerstalla fysisk och digital interoperabilitet mellan medlemsstaternas transportsystem,

- Oka barighet, axellast och lastprofil pa utpekade korridorer,

- reducera flaskhalsar och sarbarheter i logistiska kedjor, samt

- etablera standardiserade processer for granséverskridande civila och militara transporter.

EU-kommissionen har faststallt att dessa mal ska implementeras i ndra samordning med
Nato och inom ramen fér TEN-T Core Network Corridors. Detta innebar att varje
medlemsstat ska identifiera sina nationellt prioriterade dual-use-noder och strak.

4.3 Military Mobility — bakgrund och inriktning

Military Mobility &r den operativa komponenten inom Dual Mobility-strategin. Programmet
bygger vidare pa den forsta fasen av Military Mobility (2017-2023), men med en uttkad
omfattning och starkare budget genom Connecting Europe Facility — Military Mobility (CEF-
MM).

Den andra fasen, Military Mobility 2.0, har tre huvudmal:

1. Forstarkt kapacitet och infrastruktur — investeringar i jarnvagar, vagar och hamnar som
mojliggor tung och snabb transport av militar materiel.

2. Harmonisering av regelverk — férenklade tillstdndsprocesser och granspassager for militar
logistik inom EU.

3. Operativ integration med Nato — samordning av planeringsstandarder,
kommunikationssystem och infrastrukturella krav.

Programmet omfattar perioden 2025—-2030 och ar utformat for att samordnas med den
reviderade TEN-T-férordningen. EU-kommissionen har uttryckligen pekat ut att "dual-use
transport corridors with access to strategic ports in the Baltic Sea” ska prioriteras — en
formulering som direkt omfattar Blekinges hamnar och de anslutande jarnvagarna.

4.4 Relevans for Sverige och sydostra korridoren
For Sveriges del innebar Military Mobility 2.0 en majlighet att patagligt starka den nationella
forsvarsformagan och samtidigt modernisera transportinfrastrukturen med EU-finansiering.

Sydostlanken och Blekinge kustbana representerar den typ av infrastruktur som EU
efterfragar: en dstra logistikaxel med koppling till Nato:s maritima och markbaserade
férsvarsnoder, sarskilt Karlskrona och Karlshamn. Dessa tva hamnar ar utpekade som
strategiska mottagningspunkter i bade nationella och allierade beredskapsplaner.
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Genom att integrera dessa banor i Military Mobility-programmet kan Sverige:
- tillgodose Nato:s krav pa interoperabla transportleder,

- starka sin roll som logistiskt nav for allierad truppforflyttning,

- och samtidigt minska sarbarheten i den civila férsérjningskedjan vid kris.

Detta ar i linje med EU:s syn pa civil-militdr samverkan som en sakerhetspolitisk resurs, dar
samma investeringar starker bade naringsliv och férsvar.

4.5 Finansieringsinstrument och planeringssamordning

Genom Connecting Europe Facility (CEF) kan Sverige ansdka om stéd for projekt som
uppfyller Dual Mobility-kriterier. Finansieringen delas mellan:

- CEF-Transport — for civila uppgraderingar (kapacitet, elektrifiering, ERTMS).

- CEF-Military Mobility — for anpassningar till militér logistik (brobéarighet, axellast,
terminalkapacitet, sakerhetssystem).

Medfinansieringsgraden kan uppga till 50 % for studier och 30 % for byggnation, och vid
dual-use-klassning kan projekt fa stod fran bada delarna parallellt. Det kraver dock att
Sverige i sin nationella implementeringsplan anger Sydostlanken och Blekinge kustbana som
prioriterade Dual Mobility-strak inom TEN-T:s Core Network.

Regeringens och Trafikverkets planering bor darfor inkludera:

- gemensamma tekniska specifikationer mellan civila och militéara aktorer,

- samordning med Forsvarsmaktens krav pa redundans och interoperabilitet,

- tidig EU-dialog for att maximera finansieringsutfallet i CEF:s kommande utlysningar.

4.6 Koppling till Nato och Ostersjdomradet

Nato har i sina infrastrukturdirektiv (MC 0565/3) faststallt att Ostersjdomradet &r ett av
alliansens strategiskt mest betydelsefulla omraden. Det kraver snabba och skyddade
transportvagar for att mojliggora forstarkningar fran Vasteuropa till den nordiska och baltiska
fronten.

Blekinge, med sina tva hamnar, flygbas och kustnara jarnvagar, utgér en del av denna
Northern Reinforcement Route. | detta system ar Blekinge kustbana och Sydostlanken
nyckelkomponenter i vad Nato definierar som ”critical enablers for strategic lift and logistics
resilience.”

Att inkludera dessa korridorer i bade EU:s och Nato:s planeringsstrukturer ger Sverige en
dubbel foérdel:

- starkt nationell férsvarsférmaga och mottagarkapacitet,

- samt 6kad majlighet till EU-finansiering av nédvandiga investeringar.

4.7 Rekommendationer

Sydostlanken och Blekinge kustbana utgor ett strategiskt bidrag till EU:s Dual Mobility-
strategi och Military Mobility 2.0. Projekten férenar ekonomisk effektivitet, klimatnytta och
sakerhetspolitisk relevans pa ett satt som fa andra investeringar kan uppvisa.
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- Regeringen boér darfor formellt nominera korridoren som en svensk Dual Mobility-prioritet i
TEN-T Core Network.

- Trafikverket och Férsvarsmakten ska samordna planeringen for att sékerstalla full dual-use-
kompatibilitet.

- Projektet bor snarast anmalas for EU-finansiering i nasta CEF-utlysning (2026—2027).

Genom detta positionerar sig Sverige i centrum av den europeiska forsvarslogistiska
infrastrukturen och starker samtidigt sin gréna och digitala omstallning.

4.8 Samlad bedémning, koppling till EU:s Dual Mobility-strategi och Military Mobility

Dual Mobility och Military Mobility 2.0 markerar 6vergangen till en ny europeisk sakerhets-
och transportdoktrin. Sydostlanken och Blekinge kustbana ar konkreta exempel pa hur
Sverige kan omsatta dessa principer i praktisk handling — dar robusthet, hallbarhet och
militar beredskap férenas i ett sammanhangande system.

Att dessa projekt genomférs och integreras i TEN-T:s karnnat ar darfoér inte en regional
angelagenhet utan en strategisk investering i Europas gemensamma sakerhet och framtida
motstandskraft.

5. Betydelse for totalforsvaret och forsorjningsberedskapen

5.1 Inledning

Ett fungerande totalférsvar bygger pa ett robust, redundansséakert och geografiskt
sammanhangande transportsystem. Den civila infrastrukturen utgér samtidigt grunden for det
militara forsvarets rorlighet, mottagarkapacitet och uthallighet. | detta sammanhang spelar
Sydostlanken och Blekinge kustbana en avgérande roll.

De bada banorna utgdr tillsammans en strategisk 6st—vastlig transportkorridor som férbinder
inlandets produktions- och férsérjningsnav med hamnar, militdra baser och logistiknoder
langs Blekingekusten. Genom att modernisera och integrera dessa strak i TEN-T starks
Sveriges formaga till bade militar rérlighet och civil forsorjning vid héjd beredskap, kris eller
vapnat angrepp.

5.2 Totalforsvarets krav pa infrastruktur

Forsvarsmakten och MSB har i sina underlag till regeringen betonat att infrastrukturen i
sodra Sverige ar en kritisk komponent i Sveriges forsvarskoncept. Transportlederna i
Blekinge och Smaland maste kunna hantera snabba truppférflyttningar, tunga fordon,
bransletransporter och logistikfléden till hamnar for mottagning av allierade forstarkningar.

Totalférsvaret staller specifika krav pa:

- Kapacitet och redundans: majligheten att transportera stora volymer materiel och personal,
aven vid storningar.

- Barighet och axellast: banor, broar och terminaler maste klara militdra fordonsvikter och
standarder.

- Tillganglighet och interoperabilitet: infrastrukturen ska kunna anvandas av bade svenska
och allierade styrkor enligt Nato-standard.

- Skydd och uthallighet: robusthet mot cyberangrepp, sabotage och stérningar i
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energiforsorjningen.

Sydostlanken och Blekinge kustbana méter dessa krav genom att skapa alternativa
transportvagar i en region som historiskt saknat redundans i 6st-vastlig riktning. De utgor
darmed ett vasentligt bidrag till totalférsvarets grundlaggande mal: att sakra hela landets
motstandskraft.

5.3 Blekinges och syddstra Sveriges strategiska roll

Blekinge utgér Sveriges mest forsvarsstrategiska kustregion. Har finns Marinbasen i
Karlskrona, Amfibieregementet, samt hamnarna i Karlshamn och Karlskrona — bada
utpekade som mottagningshamnar for allierade férstarkningar inom ramen for Nato:s Host
Nation Support-struktur.

Sydostlanken mojliggor effektiv logistik fran vastra Sverige och stambananatet till dessa
hamnar, medan Blekinge kustbana knyter samman kustens férsvarsanlaggningar och
omlastningspunkter. Kombinationen skapar en sammanhangande militar logistikkorridor fran
vast till 6st, vilket ger Sverige och alliansen 6kad rérlighet och uthallighet vid kris.

Ur ett geostrategiskt perspektiv utgér Blekingekusten dven en nyckel till Ostersjéregionens
sakerhet. Den kontrollerar tillgangen till sjéfartsvagar och fungerar som bas fér marina
operationer, évervakning och férsdrjning av de baltiska staterna. En fungerande
jarnvagsforbindelse langs kusten starker saledes inte enbart nationell férsvarsférmaga, utan
aven Nato:s och EU:s kollektiva sakerhetsstruktur.

5.4 Forsoérjningsberedskap och civilt forsvar

Totalférsvarets civila del omfattar samhallets funktioner fér energi, livsmedel, transporter,
sjukvard och kommunikationer. Dessa funktioner ar 6msesidigt beroende av fungerande
transportleder. Sydostlanken och Blekinge kustbana skapar resiliens i de civila
forsorjningskedjorna genom att erbjuda alternativa rutter for gods, bransle och nédvandiga
varor.

Vid stérningar pa stambanan eller E22 utgér jarnvagskorridoren via Blekinge en
sakerhetsventil for transporter mellan vastra Sverige, hamnarna och forsorjningsnoder i
sbdra delen av landet. Den mdjliggér aven snabb omdirigering av transporter till hamnar som
Karlshamn, vilka kan anvandas som omlastningspunkter for import och export under kris.

Infrastrukturens robusthet har aven betydelse for energiférsorjning och industrins beredskap.
Genom att jarnvagskapaciteten 6kar kan drivmedel, biobranslen och livsmedel distribueras
med minskad sarbarhet och lagre klimatpaverkan. Detta ar centralt for att Sverige ska
uppfylla EU:s mal om resilient supply chains inom ramen for Strategic Compass och
European Defence Industrial Strategy.

5.5 Civil-militar samverkan och planeringsbehov

Den moderna forsvarsplaneringen férutsatter integrerad civil-militér planering. Infrastrukturen
ska dimensioneras sa att den kan anvandas bade fér vardaglig transport och for militara
syften i kris. Trafikverket, Forsvarsmakten och MSB har darfér i gemensamma rapporter
identifierat behovet av ett nationellt planeringssystem fér dual-use-infrastruktur, i linje med
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EU:s Dual Mobility-strategi.

For Sydostlanken och Blekinge kustbana innebar detta att:

- planeringsprocesser maste samordnas mellan civila och militdra aktérer fran tidigt skede,
- tekniska specifikationer harmoniseras med EU:s Military Mobility-krav,

- och risk- och sarbarhetsanalyser integreras i infrastrukturens dimensionering.

Denna typ av samordning starker inte bara forsvarsformagan, utan effektiviserar aven
resursanvandningen. En gemensam investering i dual-use-infrastruktur genererar
samhallsnytta pa flera nivaer — for naringsliv, transportsektor och forsvar.

5.6 Redundans och geografisk balans

En viktig del i forsorjningsberedskapen ar att skapa redundanta transportvagar. | dag ar den

svenska infrastrukturen starkt koncentrerad till vastra och mellersta delarna av landet, vilket

gor syddstra Sverige sarbart. Sydostlanken och Blekinge kustbana korrigerar denna obalans
genom att skapa en alternativ 6stlig korridor.

Detta bidrar till att:

- minska beroendet av vastra stambanan och E6-korridoren,

- méjliggéra snabbare transporter av resurser till Ostersjbhamnarna,
- och starka landets geografiska forsvarsdjup.

Genom att skapa flera transportvagar med likvardig kapacitet och standard kan Sverige
uppratthalla forsorjningsfloden aven vid storningar, sabotage eller blockader.

5.7 Samlad bedémning

Den samlade bedémningen ar att Sydostlanken och Blekinge kustbana ar av central
betydelse for totalférsvaret och den nationella férsérjningsberedskapen. Deras
genomférande bidrar till att uppfylla de strategiska mal som faststallts i:

- Forsvarspolitisk inriktning 2026—-2035,

- Nationell plan for transportinfrastruktur 2026—2037,

- samt EU:s Military Mobility 2.0 och Resilient Infrastructure Framework.

Projekten utgdr darmed ett granssnitt mellan svensk och europeisk sakerhetsinfrastruktur.
De skapar praktiska forutsattningar for att omsatta Sveriges ataganden inom Nato och EU till
konkret operativ formaga.

Genom att inkludera korridoren i bade den nationella planen och EU:s TEN-T Core Network
sakras mdjligheten till samfinansiering, samtidigt som Sverige starker sin roll som en
tillférlitlig partner i den gemensamma europeiska beredskapsstrukturen.

5.8 Slutsats

Forsvarsférmaga och forsorjningsberedskap kan inte separeras fran infrastrukturpolitiken.
Sydostlanken och Blekinge kustbana utgoér en fysisk manifestation av Sveriges strategi for
totalférsvar i praktiken — dar civila och militdra system integreras i ett robust och
motstandskraftigt natverk.
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Deras genomférande ar darfor inte en regional prioritering, utan en nationell
sakerhetsinvestering och en del av Europas gemensamma arkitektur for fred, beredskap och
strategisk autonomi.

6. Klimat, resiliens och samhéllsekonomiska nyttor

6.1 Inledning

Klimatmalen, férsorjningssakerheten och samhallsekonomin ar idag tre sammanflatade
dimensioner i svensk infrastrukturpolitik. Sydostlanken och Blekinge kustbana ar projekt som
adresserar alla tre: de bidrar till minskade utslapp, starker transportnatets robusthet och
skapar varaktiga nyttor for naringsliv och samhalle.

Ur ett nationellt perspektiv utgér dessa investeringar en konkret tilldampning av EU:s Green
Deal, Fit for 55-paketet och den svenska klimatpolitiska handlingsplanen. De ar ocksa
centrala for uppfyllandet av de regionala malen i Klimat- och energistrategierna for Blekinge,
Kronoberg och Skane lan.

6.2 Klimatnytta och utslappsreduktion

Transportsektorn star fér omkring en tredjedel av Sveriges totala vaxthusgasutslapp. For att
na malet om 70 procent minskning av transportutslappen till 2030 kravs en kraftfull
overflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart.

Sydostlanken och Blekinge kustbana majliggoér just detta. Genom elektrifiering,
kapacitetshojning och 6kad tillganglighet for tunga godstag skapas forutsattningar for att:
- flytta stora delar av exportflodena fran vag till jarnvag,

- minska koldioxidutslappen med uppskattningsvis 30 000—40 000 ton per ar,

- reducera partikel- och kvaveoxidutslapp i tatorterna langs E22,

- och oka energieffektiviteten i transportsektorn med upp till 80 procent per tonkilometer
jamfort med vagtrafik.

Klimatnyttan ar dubbel: dels genom minskade utslapp, dels genom att jarnvagssystemet
bidrar till elektrifieringen av hela transportsektorn. Pa sikt kan banorna ocksa utnyttjas fér
transporter med vatgasdrivna lok eller hybridteknik, vilket ligger i linje med EU:s initiativ
Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR).

6.3 Resiliens och klimatanpassning

Klimatférandringen medfér dkade risker for 6versvamningar, varmebdljor och extrema
vaderhandelser. Det staller héga krav pa att den fysiska infrastrukturen dimensioneras for
motstandskraft och aterstallningsférmaga.

Sydostlanken och Blekinge kustbana starker transportnatets klimatresiliens pa flera nivaer:
1. Geografisk spridning: Genom att tillféra en Ost-vastlig forbindelse skapas redundans mot
stérningar pa vastra stambanan och E6-korridoren.

2. Klimatsakra konstruktioner: Ny- och ombyggnad ger méjlighet att héja banvallar, forstarka
broar och avvattningssystem samt anpassa tekniska komponenter till 5kande nederbdrd och
hogre temperaturer.

3. Energiresiliens: Elektrifierade och interoperabla banor méjliggér évergang till fossilfri
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energi och minskar beroendet av importerade branslen.

Genom dessa atgarder blir systemet mer motstandskraftigt mot bade klimatrelaterade och
geopolitiska stérningar — en avgérande faktor for bade civila och militara fléden.

6.4 Regional och nationell samhallsnytta

De samhallsekonomiska effekterna av Sydostlanken och Blekinge kustbana stracker sig
langt bortom transportsektorn. Investeringarna bidrar till:

- Starkt naringslivskonkurrenskraft: Regionen kring Olofstréom, Almhult, Karlshamn och
Karlskrona rymmer ett betydande industriellt kluster inom fordon, skog, logistik och energi.
- Okad sysselsattning: Enligt Trafikverkets kalkyler kan bygg- och driftfaserna generera
omkring 3 000 direkta och indirekta arbetstillfallen.

- Tillvaxt i hamnarna: Karlshamn och Karlskrona férvantas 6ka sin hanteringskapacitet med
20-30 procent nar jarnvagsanslutningen forbattras.

- Attraktivare regioner: Forbattrade pendlingsmajligheter och kortare restider mellan lanens
stader framjar kompetensfoérsoérjning, utbildning och boendeutveckling.

De sammanlagda samhallsekonomiska nyttorna beraknas éverstiga investeringskostnaden
redan inom 20 ar, sarskilt nar externa effekter som klimatnytta och férsvarsvarde inkluderas i
kalkylen.

6.5 Energiomstallning och cirkular ekonomi

Elektrifieringen av Sydostlanken och Blekinge kustbana bidrar till att realisera den nationella
energiomstaliningen. Genom att integrera jarnvagens elkraftsystem i regionala smart-grid-
I6sningar kan banorna fungera som energieffektiva korridorer, med potential for:

- regenerativ bromsenergi och lokal atermatning till natet,

- drift av vatgas- och batteriterminaler Iangs strackan,

- samverkan mellan transport- och energisektorn i linje med EU Sustainable and Smart
Mobility Strategy.

Vid planering och byggnation kan dessutom cirkulara principer tillampas: aterbruk av
ballastmaterial, klimatoptimerad betong och masshantering i sluten krets. Detta séanker
projektens totala klimatavtryck och starker regionernas gréna profil.

6.6 Samhallsekonomisk effektivitet och EU-ramverk

| EU:s nya riktlinjer for Sustainable Infrastructure Investment betonas att projekt ska
utvarderas utifran ett brett samhallsnytteperspektiv, dar klimat, resiliens och sakerhet
integreras i den ekonomiska analysen.

For Sydostlanken och Blekinge kustbana innebar detta att de kvalificerar som strategiska
TEN-T-investeringar med flerfaldig avkastning:

- Ekonomisk: lagre logistikkostnader, hogre produktivitet.

- Social: 6kad regional tillgénglighet och arbetspendling.

- Miljémassig: minskade utslapp och buller.

- Sakerhetsmassig: 6kad robusthet mot kris och konflikt.

Darmed uppfyller projekten EU:s kriterier for High-lmpact, Dual-Benefit Infrastructure, vilket
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starker maojligheten till samfinansiering via Connecting Europe Facility (CEF) och InvestEU.

6.7 Resiliens som konkurrensférdel

Resiliens har gatt fran att vara ett beredskapsmal till att bli en ekonomisk konkurrensfaktor.
Fdretag och regioner sdker idag lokaliseringar med tillgang till redundanta, klimatneutrala
och stabila transportfléden. Sydostlanken och Blekinge kustbana skapar just en sadan miljé
— ett robust system dar bade naringsliv, férsvar och samhalle kan verka med langsiktig
férutsagbarhet.

For svensk exportindustri, sarskilt inom skog, stal, fordon och energi, innebar detta 6kad
motstandskraft mot storningar i globala leveranskedjor. For regionerna innebar det tryggare
investeringar, hogre attraktionskraft och férmaga att klara framtida klimat- och
sakerhetsutmaningar.

6.8 Samlad beddémning

Den samlade beddémningen ar att Sydostlanken och Blekinge kustbana uppfyller samtliga
kriterier for hallbar, resilient och samhallsekonomiskt effektiv infrastruktur. Projekten
genererar:

- Klimatnytta genom kraftigt reducerade utslapp och energieffektivisering.

- Resiliens genom redundans, klimatanpassning och robusthet mot stérningar.

- Ekonomisk nytta genom starkt regional konkurrenskraft och langsiktigt hdgt
samhallsekonomiskt utbyte.

6.9 Slutsats - Klimat, resiliens och samhallsekonomiska nyttor

Sydostlanken och Blekinge kustbana ska betraktas som strategiska klimat- och
resiliensinvesteringar pa nationell niva. Deras genomférande stoder saval Sveriges klimatmal
som EU:s mal om gron omstalining, sdkerhet och sammanhallning.

Genom att integrera projekten i TEN-T:s stodstruktur och CEF-finansiering kan Sverige
samtidigt bidra till ett mer motstandskraftigt och hallbart Europa — dar transportinfrastrukturen
blir bade ett verktyg for ekonomisk tillvaxt och en garanti for samhallelig trygghet.

7. Rekommendationer

Overgripande bedémning

Sydostlanken och Blekinge kustbana utgor tillsammans en strategisk investering med
betydelse langt utbver sina geografiska ramar. Projekten uppfyller flera av EU:s och Sveriges
overgripande mal: klimatneutralitet, forsvarsférmaga, sammanhallning och ekonomisk tillvaxt.
De representerar i praktiken en konkret tillampning av EU:s Dual Mobility-strategi, den
svenska klimatpolitiska handlingsplanen samt forsvarsbeslutet 2025-2035.

Det ar darfor regeringens och Trafikverkets ansvar att sakerstalla att dessa projekt inte
enbart betraktas som regionala satsningar utan som delar av den nationella och europeiska
infrastrukturen for hallbarhet och beredskap.

7.1 Formell prioritering inom den nationella planen
Regeringen bor i kommande beslut om Nationell plan for transportinfrastruktur 2026—-2037
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uttryckligen fastsla att Sydostlanken och Blekinge kustbana ska inga i planens prioriterade
projektportfdl;.

Motiven ar tydliga:

- Projekten uppfyller EU:s kriterier for Core Network Corridors inom TEN-T och ar
nodvandiga for att Sverige ska uppfylla sina ataganden till 2030.

- De starker landets resiliens och totalférsvarsférmaga genom att tillféra en 6st-vastlig
redundans som idag saknas.

- De bidrar till klimatmalen genom 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag.

Regeringen boér darfér ge Trafikverket i uppdrag att uppdatera de tekniska och
samhallsekonomiska analyserna samt att inkludera projekten i den slutliga prioriteringslistan
for TEN-T-anknutna investeringar.

7.2 nominering till EU:s TEN-T-natverk
Sverige bor formellt nominera Sydostlanken och Blekinge kustbana till EU-kommissionen
som Swedish Dual Mobility Corridors inom ramen for den reviderade TEN-T-férordningen.

En sadan nominering medfor:

- direkt tillgang till finansiering via Connecting Europe Facility (CEF),

- mojlighet att samfinansiera militar-civil infrastruktur genom Military Mobility 2.0,
- samt hogre prioritet i EU:s strategiska planering av multimodala korridorer i
Ostersjdomradet.

Detta kraver ett samordnat agerande mellan Regeringskansliet, Trafikverket,
Forsvarsmakten och Sveriges representation vid EU.

7.3 Samordnad civil-militar planering
Trafikverket och Forsvarsmakten bor gemensamt utveckla en nationell planeringsmodell for
dual-use-infrastruktur, med Sydostlanken och Blekinge kustbana som pilotprojekt.

Modellen bér omfatta:

- harmonisering av tekniska specifikationer (axellast, profil, barighet),

- gemensamma beredskaps- och redundansscenarier,

- samt samplanering av investeringscykler for att sdkerstalla effektiv resursanvandning.

Detta skapar ett foredéme for hur civil och militar planering kan integreras, i linje med EU:s
Dual Mobility Framework.

7.4 Strategisk EU-finansiering

Regeringen bor snarast ge i uppdrag att férbereda ansdkningar till Connecting Europe
Facility (CEF) for perioden 2026—-2029.

Sarskilt bor foljande finansieringsspar anvandas:

- CEF-Transport (Core Network Projects) — for elektrifiering, kapacitetsékning och ERTMS-
anpasshning.

- CEF-Military Mobility — fér anpassningar till forsvarstransporter och totalférsvarets krav.

- InvestEU Green Transition Window — for insatser som starker energieffektivitet och
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hallbarhet.

Genom att kombinera dessa finansieringskallor kan staten uppna en medfinansieringsgrad
pa upp till 50 % for planeringsfas och 30 % for byggnation — vilket vasentligt reducerar den
nationella kostnadsandelen.

7.5 Regionalt partnerskap och férankring

Region Blekinge, Region Kronoberg och Region Skane boér i samverkan med kommunerna
Karlshamn, Karlskrona, Aimhult och Olofstrém bilda ett Regionalt TEN-T-partnerskap for
Sydostlanken.

Partnerskapet ska ha tre huvuduppgifter:

1. Samordna regional planering av terminaler, logistikomraden och naringslivsutveckling.
2. Sakerstalla medfinansiering fran naringslivet genom publikt-privata partnerskap.

3. Framja klimat- och innovationsprojekt kopplade till elektrifiering, digitalisering och
intermodalitet.

Ett sadant partnerskap starker Sveriges forhandlingsposition inom EU och tydliggor att
satsningen har ett brett stéd langs hela korridoren.

7.6 Klimat- och resiliensinriktad planering

Projektens planering bor integrera klimatresiliens och hallbarhetskriterier redan fran start. Det
innefattar:

- anvandning av klimatneutral byggteknik,

- livscykelanalyser for materialval,

- energiférsorjning fran fornybara kallor,

- samt robust dimensionering mot extrema vaderhandelser.

Denna ansats ar i linje med EU:s Sustainable Infrastructure Investment Guidelines och
starker Sveriges internationella profil som féregangare inom klimat- och
beredskapsinfrastruktur.

7.7 Successiv utbyggnad och etappvis realisering

For att méjliggéra genomférande inom rimlig tidsram bér projekten planeras etappvis.
En realistisk tidsplan kan omfatta:

- 2025-2026: Slutférande av planeringsunderlag och miljéprévning.

- 2027-2030: Byggstart Aimhult—Olofstrém och upprustning av Blekinge kustbana.

- 2030-2032: Slutlig fardigstallning och driftsattning i Core Network-standard.

Etappindelningen underlattar finansiering, tillstdndsprocesser och successiv
kapacitetsuppbyggnad, samtidigt som den majliggér EU-stdd i flera pa varandra féljande
utlysningar.

7.8 Kommunikation och europeisk samverkan

Regeringen bor uppdra at Trafikverket och relevanta regioner att delta aktivt i EU:s Core
Network Corridor Forums, sarskilt for Scandinavian—Mediterranean och Baltic—Adriatic
Corridors.
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Darigenom kan Sverige:

- paverka prioriteringar i EU:s framtida transportbudget,

- synliggdéra Sydostlankens roll som nordlig férlangning av Centraleuropas gréna logistikstrak
och

- stéarka samarbetet med Polen, Tyskland och de baltiska landerna i fragor om multimodalitet
och beredskap.

Ett proaktivt svenskt deltagande ar avgérande for att sakerstalla att projektet behaller sin
strategiska position pa EU-niva.

7.9 — Samlad styrning och uppfdljning

En nationell styrgrupp fér Sydostlanken och Blekinge kustbana bér inrattas under
Regeringskansliet, med deltagande fran Trafikverket, Férsvarsmakten, MSB, regionerna och
naringslivet.

Syftet ar att:

- folja projektens genomférande,

- sakerstélla samordning mellan civila och militara krav,

- och I6pande rapportera till regeringen och EU-kommissionen.

En sadan struktur skapar transparens, effektivitet och kontinuitet dver flera
regeringsperioder.

7.10 Slutsats
De analyser som redovisats visar entydigt att Sydostlanken och Blekinge kustbana bér ges
hdgsta prioritet i den nationella och europeiska transportplaneringen.

Projekten kombinerar klimatnytta, ekonomisk effektivitet och sakerhetspolitisk betydelse. De
bidrar till att uppfylla Sveriges ataganden inom bade EU:s TEN-T-strategi och NATO:s
Military Mobility-mal, samtidigt som de starker svensk industris konkurrenskraft och
samhallets beredskap.

Regeringen boér darfor fatta beslut om

1. Formell inkludering i Nationell plan 2026—2037.

2. Officiell nominering till EU:s Core Network-karta.

3. Samordnad planering for civil och militdr anvandning.
4. Aktiv ansdkan om CEF-finansiering 2026.

Genom dessa steg kan Sverige sakerstalla att Sydostlanken och Blekinge kustbana
utvecklas till en europeisk modell for gron, resilient och strategisk infrastruktur, i linje med
EU:s och NATO:s gemensamma mal for ett sakert, hallbart och sammanlankat Europa.

8. Sammanfattande bedémning

Sydostlanken och Blekinge kustbana ar mer an regionala infrastrukturprojekt — de ar
strategiska investeringar i Sveriges och Europas sakerhet, hallbarhet och konkurrenskraft.
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Deras genomférande starker formagan till snabb mobilisering, robust forsérjning och effektiv
civil-militdr samverkan, i linje med saval EU:s som Natos prioriteringar.

Att inte inkludera dessa férbindelser i den nationella planen vore att missa ett historiskt
tillfalle att samordna nationell transportpolitik, klimatmal och forsvarspolitik i ett gemensamt
ramverk.

Sverige har mdojlighet att ga fore som modell for dual-use-infrastruktur i Europa — och visa
hur samhallsutveckling och 6kad férsvarsformaga gar att forena.

Genom att lyfta Sydostlanken och Blekinge kustbana till europeisk niva kan vi skapa ett
transportsystem som inte bara binder samman stader och regioner, utan ocksé starker hela
kontinentens motstandskraft i en tid av 6kande krav pa beredskap, solidaritet och
handlingsférmaga.

Barnratts- och jamstalldhetsperspektiv

Konsekvenserna av beslutet (remissvaret) utifran ett barn- och ungdomsperspektiv bedéms
som neutrala, och beslutet har darfér inte foregatts av dialog med berdrda grupper.

Konsekvenserna av beslutet (remissvaret) utifran ett jamstalldhetsperspektiv for
kvinnor/flickor, man/pojkar och/eller icke bindra bedéms som neutrala.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse

Slutgiltigt beslut skickas till

Plan- och byggchef O.H

Region Blekinge

Regeringskansliet (li.remissvar@regeringskansliet.se, kopia till
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se. Ange dnr LI2025/01587 och remissinstansens
namn i amnesraden pa e-postmeddelandet)
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§ 230/2025 Markforsaljning, del av Holje 6:28

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen kommunfullméktige
beslutar,

Kommunfullmaktige tillstyrker férsaljning av ett omrade om cirka 1,5 hektar av Holje 6:28
belaget i anslutning till Holje 6:154, till ett pris av 100 000 kronor per hektar.

Arendebeskrivning
Ojvind Hatt, samhallsutvecklingschef, féredrar drendet.

Kommunstyrelsen har 2025-11-11 stallt sig positiv till en forfragan om forsaljning av ca. 1,5
hektar mark i anslutning till Holje 6:154 enligt bifogad karta (KS §210/2025).

Yttrande/Bedémning

Marken ifraga bestar i huvudsak av gammal betesmark som delvis vaxt igen. Enligt
Jordbruksverket lag snittpriset 2024 for betesmark i Gétaland pa 49 tkr per hektar i
skogsbygd och 80 tkr i mellanbygd.

Antalet relevanta markforsaljningar i regionen pa senare tid medger tyvarr inte en mer
tillforlitlig uppskattning; men som jamférelse kan namnas att kommunen 2024 salde
betesmark i Vilshult (del av Slatten 2:1) for 65 tkr per hektar. Kommunen stracker sig
geografiskt fran skogsbygd i norr till mellanbygd i s6der, och med utgangspunkt fran detta
och en tioprocentig prisdkning 2023 — 2024 ar det rimligt med ett pris pa 65 tkr per hektar
aven i detta fall.

Barnratts- och jamstalldhetsperspektiv
Konsekvenserna av beslutet utifran ett barn- och ungdomsperspektiv bedéms som neutrala,
och beslutet har darfér inte féregatts av dialog med berdrda grupper.

Konsekvenserna av beslutet utifran ett jamstalldhetsperspektiv for kvinnor/flickor, man/pojkar
och/eller icke binara beddms ocksa som neutrala.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse

Forfragan om markkop

Kommunstyrelsens beslut KS §210/2025
Jordbruksverket: Priser pa jordbruksmark 2024

Slutqiltigt beslut skickas till
Samhaéllsutvecklingschef O.H
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§ 231/2025 Aterrapport kolonilotter

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta,

Fdrvaltningen ges i uppdrag att peka ut och ge forslag pa nytt omrade for kolonilotter.

Arendebeskrivning
Iréne Robertsson, kommunchef, foredrar arendet.

Kommunstyrelsen beslutade den 3 oktober 2023, KS § 192/2023, att hdja avgiften for
odlingslotter fran 600 kronor per ar till 1200 kronor per ar. | samma beslut lamnade uppdrag
till davarande Tekniska avdelningen att gora en helhetgenomlysning vad galler hur omradet
ska skotas, hur hyressituationen ser ut, vad detaljplanen tillater och status kring bygglov.

Den 14 november 2023 sa beslutade Kommunstyrelsen att bibehalla avgiften pa 600 kr per
ar for 2024. Detta da det inte beddémdes mojligt att sdga upp samtliga avtal for hojning sa
sent pa aret.

Den 16 september 2025, §6/2025, under strategiskt AU stallde sig samtliga narvarande
partier bakom ett forslag att arbeta for att ta fram ny plats for kolonilotter och att
detaljplanelagga omradet vid Orsjén for bebyggelse och hitta en ny plats fér kolonilotter i
Olofstrom.

Yttrande/Bedémning

Da en viljeinriktning finns for att géra omradet dar kolonilotterna ar belagna till en attraktiv
plats for nybyggnation sa ar min bedémning att det i nulaget inte finns anledning att sédga upp
avtal for hojning utan att forst avvakta férslag pa ny placering av kolonilotter.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse

Slutgiltigt beslut skickas till
Kommunchef |.R
Plan & Bygg
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§ 232/2025 Val av ledamoéter till seniorradet 2026-2027

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut:

Foljande ledaméter valjs som representanter i seniorradet for mandatperioden 2026-2027.

PRO Olofstrom
Klaus Bernstein, ledamot

PRO Kyrkhult
Helge Johansson, ledamot

SPF Seniorerna Olofstromsbygden
Bertil Thomasson, ledamot

PRO Jamshog
Dan Orvegren, ersattare

Arendebeskrivning
Kommunstyrelsens arbetsutskott har beslutsmandat att valja representanter till Olofstréms
kommuns seniorrad.

Representanterna ar invalda pa en mandatperiod som stracker sig 6ver tva kalenderar. Nar
mandatperioden tar slut valjs representanterna pa nytt eller ersatts med andra
representanter.

Finansiering
Inom befintlig budget.

Barnratts- och jamstalldhetsperspektiv
Barnratts- och/eller jamstalldhetsperspektiven anses ej direkt paverkas av beslutet.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse

Beslutet skickas till
Sekreterare seniorradet som delger valda C.T
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